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1. Эксплуатация электрических цепей без защищающих устройств недопустима.
2. Даже незначительное повреждение передних фар автомобиля (при незначительном дорожно-транспортном происшествии) может привести:
-  к разрушению колб ламп дневных ходовых огней и замыканию между собой нитей ламп, что в свою очередь приведет к короткому замыканию в цепях ламп дневных ходовых огней и перегреву проводов, разрушению изоляции и возгоранию автомобиля.
- к разрушению колб ламп указателей поворотов (они же лампы аварийной сигнализации) и замыканию между собой нитей ламп, что в свою очередь приведет к короткому замыканию в цепях ламп указателей поворотов и перегреву проводов, разрушению изоляции, и возгоранию автомобиля.

3. Известно, что при включении лампы накаливания, ее нить имеет низкое электрическое  сопротивление, и большой, так называемый, пусковой ток. Кратность пускового тока ламп накаливания к номинальному току составляет 10, при температуре окружающей среды 20°С. При отрицательных температурах пусковой ток еще выше. Работой ламп указателей поворотов, в исследуемом автомобиле, управляет блок ЦБКЭ. Известны неоднократные случаи выхода блока ЦБКЭ из строя при включении ламп указателей поворотов при низкой, отрицательной температуре окружающей среды. Производитель автомобилей направил ряду потребителей письма о необходимости сменить прошивку блока. С новой прошивкой включение ламп указателей поворотов происходит по следующему алгоритму – в начальный момент на лампы подаются короткие, так называемые разогревающие нить импульсы, Затем на разогретую нить поступает штатное напряжение. Новая прошивка блока продлевает жизнь лампам накаливания, но не решает проблему, возникающую при коротком замыкании нитей ламп между собой. Возможность возгорания автомобиля при замыкании нитей ламп заменой прошивки не устраняется.
4. Для управления лампами дневных ходовых огней и ламп указателей поворотов применены электронные ключи. Согласно документации производителя на ключи, они допускают кратковременную перегрузку до 70А. В цепи питания блока ЦБКЭ установлен предохранитель F3 номиналом 30А. При коротком замыкании должен гарантированно сгореть предохранитель F3 30А, на практике предохранитель остается целым, а сгорает блок ЦБКЭ. Данное обстоятельство указывает на низкое качество применяемых электронных ключей. 

Выводы:

1. Дефект «при автозапуске автомобиля с пульта сигнализации пуск двигателя автомобиля не произошел. Самопроизвольно включились лампы ближнего света. С пульта сигнализации невозможно открыть двери автомобиля. Из салона автомобиля доносился едкий запах расплавленной пластмассы. Не работают указатели поворотов (не включаются)» является скрытым, производственным.
2. Применяемый в исследуемом автомобиле блок ЦБКЭ имеет скрытый дефект – низкое качество применяемых электронных ключей, что может привести к возгоранию автомобиля.
3. Эксплуатировать автомобиль, имеющий незащищенные электрические цепи предохранителями (цепи ламп дневных ходовых огней, и ламп указателей поворотов) недопустимо.
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